1. Skupina D5, D6, D7, D8 pre autokros

1.1 VSeobecne
1.11 Sposoblle vozidla

1.1.1.1 Cestovné vozidla

Pre skupiny D5 a D6 su pripustné serlovo vyrabane vozidla homologovane FIA pre skuplnu A aN (vozidla typu kit a vozidla
Svetovej raIIy su vylucene ). : v ¢ -

=-Su povolene aj v02|dla ktore nie su homologovane FIA, ale su sériovo
vyrabane a rladne sa predavaju uznanou obchodnou sietou. Su to vozidla ktoré maju 4 sedadla s rozmermi priestoru pre
poséadku vyhovujucimi [l homologa&nych predpisov FIA pre Skupinu A ; musia mat karosériu/skelet, vratane dveri,
vyrobeny z ocele, alebo iného materialu, vyrabaného vo velkych poctoch, musia byt homologované ako cestné, dokumentacia
objasriujuca tato homologaciu musi byt priloZzena.

Specifikacia vozidiel.

a) Skupina D5 — cestovné vozidla s moznostou prepliiovania motora, maximalny objem do 4000 cm®, s pohonom jednej alebo
dvoch néaprav.

b) Skupina D6 — cestovné vozidla s nepreplfiovanym motorom maximalneho objemu do 1600cm?®, s pohonom jednej napravy

1.1.1.2 Autokrosové Specialy

Autokrosové Specidly skupiny D7 a D8 vyrobené pred 01.01.1995 podia
MSP FIA ¢lanku 279A — 2

PREDPISY PRE SUPERBUGGY, BUGGY1600, JUNIORBUGGY (AU TOKROSOVE JEDNOSEDADL OVKY)
Tieto vozidla musia spifiat nasledovné Clanky Prilohy J :

CLANOK 251 (Klasifikacia a definicie) :
2.1.9 Mechanické prvky
2.2 Rozmery
2.3.1 Objem valcov
2.3.8  Motorovy priestor
251 Sasi
2.5.2 Karoséria
2.5.3 Sedadlo
2.5.5 Priestor pre posadku
2.7 Palivova nadrz

CLANOK 252 (V&eobecné predpisy) :
1.3 Hor¢ik
14 Zhoda vozidla
15 Poskodené zavity
2.1 Svetla vyska
2.2 Zataz
3.1 Preplfiovanie
3.2 Vzorec rovnocennosti medzi motormi s vratnymi a rota¢nymi piestami
3.3 Vzorec rovnocennosti medzi motormi s vratnymi piestami a turbinovymi motormi
3.4 Vstrekovanie paliva
3.5 Vzorec rovnocennosti medzi motormi s vratnymi piestami a motormi novych typov
3.7 Startovanie z vozidla

4. Prevody

5. Zavesenie

7.6 Objets dangereux
9.1 Benzin

9.2 Diesel

9.3 Okysli¢ovadlo

10. Brzdy

2.1 Objem valcov
Maximalny prepoéitany objem valcov je 4000 cm?® pre SuperBuggy, 1600 cm® pre Buggy1600 a 600 cm? pre JuniorBuggy.

2.2 Ochrana motora

Ochranny obluk pre motory umiestnené vzadu je povinny.

Zadna cast tohto oblika musi Uplne prekryvat motor, vratane vyfuku a jeho vyusteni.

Obluk musi byt v strede podoprety.

Tento obluk mdze byt napojeny na spodok vozidla, alebo na hlavny oblik. Pouzité trubky musia mat minimalnu hribku steny 1,5 mm.
Ochranny obltk motor sa méze skladat z niekolkych oddelitelnych dielov, ale v takomto pripade musia byt rdrky spojené objimkami a
Gcinnymi skrutkami na kazdom konci objimky, ktoré st pootocené o 90° voci sebe navzajom, vzdialené od seba minimalne 30 mm.
Priemer pouzitych skrutiek je minimalne 6 mm.

2.3 Bo¢na ochrana

Musi byt vytvorena kompozitnymi materiadlmi na jadre z plastu, pevne prichytena po oboch stranach na trubkovu konstrikciu vozidla.
Tato trubkova konstrukcia musi spifiat’ poZiadavky na material, ktoré st uvedené v Clanku 253-8.3.3 Prilohy J, okrem rozmerov trubiek,
ktoré musia byt najmenej 30 x 2 mm.

Tieto konstrukcie musia byt prichytené na hlavnu konstrukciu vozidla.

Minimalna hribka kompozitovej konstrukcie je 15 mm, a mézu byt namontované z oboch stran trubiek.




VonkajSia éast ochrany musi byt umiestnena na trovni stredov nébojov kolies, vdizke najmenej 60 % razvoru kolies.

Tato ochrana musi presahovat vonna kazdej strane najmenej tak daleko, ako je zvisla rovina prechadzajlica stredom prednej strany
zadnych pneumatik a stredom zadnej strany prednych pneumatik, ale nie dalej ako je zvisla rovina prechadzajica vonkajSou prednou
stranou zadnych pneumatik a vonkajSou zadnou stranou prednych pneumatik.

Priestor medzi touto ochranou a karosériou musi byt Gplne uzavrety.

2.4 Karoséria

Autokrosové jednoseddlové vozidla s uzavretou karoseériou.

Musia byt bezchybne dokoncené, v Ziadnom pripade nnesmu mat do¢asny tvar.

Nesmu mat Ziadne ostré uhly, alebo hrany, alebo pretf¢ajlce diely a uhly a hrany musia mat zaoblenie najmenej 15 mm.
Maximalne rozmery s :

- Sirkar : 2100 mm

- Dizka : 3900 mm

Vpredu a na bokoch musi byt tvrda nepriehladna karoséria chraniaca pred kamerfmi.

Vpredu musi tato karoséria siahat najmenej po Uroven stredu volantu a ej vySka nesmie byt menej ako 42 cm od roviny uchytenia
sedadla jazdca.

V73ka boc¢nej karosérie nesmie byt mensia ako 42 cm, od roviny uchytenia sedadla jazdca.

VSetky mechanické prvky, nevyhnutné na pohon (motor, prevody), musia byt zakryté karosériou, alebo blatnikmi.

Pri pohlade zhora musia byt vSetky ¢asti motora zakryté odolnou, pevnou a nepriehfadnou karosériou, boky motora mézu ostat

nezakryté. Pouzité panely musia mat maximalnu hribku 10 mm.

VonkajSie spatné zrkadlo je povinné na oboch stranach vozidla. Odrazova plocha kazdého vonkajSieho spatného zrkadla musi byt

minimalne 90 cm?, a do kazdého sa musi dat vpisat &tvorec s dizkou strany 6 cm.

2.5 Priestor pre posadku

Sirka priestoru pre posadku, dodrzana do vzdialenosti 50 cm za zadnou stranou sedadla vo vodorovnej rovine smerom dopredu,

nesmie byt menSia ako 60 cm.

Ziadna &ast priestoru pre posadku, alebo umiestnena v priestore pre posadku nesmie mat’ ostré, alebo pretféajice diely.

Zvlastna pozornost sa musi klast na to, aby ziadny vystupok nemohol spdsobit zranenie jazdca.

Dva ochranné obluky musia byt dostato€ne vysoké, aby spojnica vrcholu hlavného oblika a vrcholu predného oblika prechadzala

najmenej 5 cm nad prilbou jazdca, ktory normalne sedi s prilbou n hlave, pripitany k sedadlu bezpe¢nostnymi pasmi.

Pevny streSny panel nad jazdcom je povinny.

Kazdy spoj prevodového hriadela umiestneny pod podlahou priestoru pre posadku musi byt obaleny pasom stredne pevnej ocele 3

mm hrubym, po diZke najmenej 25 cm, bezpe&ne prichytenym ku karosérii, ktory v pripade poruchy spoja zabrani prieniku hriadela do

priestoru pre posadku, alebo zapichnutiu sa do zeme.

Ziadny mechanicky diel iny ako tie nevyhnutné pre riadenie nesmie byt umiestneny v priestore pre posadku

Je povinné chréanit dva boéné otvory priestoru pre posadku nasledovnym sposobom :

Otvory musia byt Uplne uzavreté, aby sa zabranilo prestréeniu ruky, alebo ramena. Tieto otvory musia byt G€inne vyplnené:

- bud sietou s okami 6 cm x 6 cm vyrobené z dr6tu s minimalnym priemerom 3 mm, alebo zo sietoviny s okami medzi 10 mm x 10 mm
a 25 mm x 25 mm, vyrobené z drétu s minimalnym priemerom 1 mm.

Tato siet musi byt trvalo prichytena na vrchu a na spodku, z vonku aj z vnutra, rychlo odpojitelnd ;
alebo z drotenej mriezky s okami maximalne 6 cm x 6 cm, vyrobené z dr6tu s minimalnym priemerom 2 mm, alebo zo sietoviny s
okami medzi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25, vyrobené z drétu s minimalnym priemerom 1 mm.

Tato mriezka musi mat dva zavesy na vrchu a musi mat' na spodku rychlouvolfiovacie vonkajSie zariadenie, pristupne aj z vnutra
vozidla ( za tymto U¢elom sa mdzu spravit otvory), ktoré umozni otocenie mriezky smerom hore do zvislej polohy.
- alebo bo¢nym oknom z polykarbon&tu minimalnej hrabky 5 mm.
2.6 Hmotnos t'
Hmotnost vozidla bez jazdca a jeho Uplnej zavodnej vybavy a s mnozstvom kvapalin v takom stave, v akom sa nachadzaju v okamihu
vazenia musi kedykolvek poc€as sutaze vyhovovat nasledujucej tabulke minimalnych hmotnosti, v zavislosti na objeme valcov, poctu
vélcov, typu motora atypu pohonu:

Pohon 4
Pohon 4 : .
ponon 4 kolies-6val KOS 8val
Objem Pohon 2 : +
valcov koies kolies Pohon 4 y
neprepln.. kolies-aval Pphon 4
. kolies-6val
prepln.

prepln.
600 cm® 350 kg 400 kg - -

1.300cm® 420 kg 470 kg - -

1.600 cm® 450 kg 500 kg 550 kg 600 kg
2.000 cm® 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg
2.500 cm® 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg
3.000 cm® 575 kg 625 kg 675 kg 725 kg
3.500 cm® 600 kg 650 kg 700 kg 750 kg
4.000 cm® 625 kg 675 kg 725 kg 775 kg

2.7 Protipoziarna ochrana

K podlahe vozidla a k dvom zvislym zadnym stipikom ochrannej konstrukcie musi byt namontovana kovova, ohfiu odolna,
nehorlava a kvapalindm nepriepustna prepazka. Musi siahat po celej Sirke ochrannej klietky, jej horny koniec musi byt
najmenej 50 cm od podlahy.

Podlaha musi byt uzavreta

2.8 Blatniky

Musia byt pevne prichytené.




Blatniky musia prevySovat kolesa a Gcinne prekryvat najmenej jednu tretinu ich obvodu a najmenej celt Sirku pneumatiky,
siahat smerom dozadu dole najmenj 5 cm pod os kolies.

Pri tych autach, kde blatniky tvoria Cast karosérie, alebo kde st celkom, alebo Ciastone prekryté dielami karosérie, musi
kombinacia blatniky-karoséria, alebo samotna karoséria spifat vy$Sie uvedené bezpeénostné poziadavky.

Blatniky nesmd mat ziadne otvory, alebo ostré hrany.

Ak je nutné blatniky vystuzit, mdze sa tak urobit bud zeleznou ty¢kou s maximalnym priemerom 10 mm, alebo trubkou s
maximalnym priemerom 20 mm..

V ziadnom pripade nesmie byt vystuZenie blatnika pouZzité ako zamienka na konstrukciu ty¢i naraznikov.

2.9 Zavesenie

Pouzitie aktivneho zavesenia je zakazané.

Napravy musia byt odpruzené. Uchytenie naprav priamo na karoseériu nie je dovolené.

2.10 Skrtiaca klapka

Musi tu byt spolahlivy prostriedok na zatvorenie Skrtiacej klapky, v pripade poruchy vedenia ovladania Skrtiacej klapky,
prostrednictvom vonkajSej pruziny pdsobiacej na osi¢ku, alebo vodiacu tycku Skrtiacej klapky.

Vozidla nesmu byt vybavené Ziadnym zariadenim, ktoré umozriuje zvysit plniaci tlak, alebo elektronickym riadiacim systémom
ovladajucim zvySenie plniaceho tlaku, nastavitelnym jazdcom pocas chodu vozidla (okrem plynového pedalu)

2.11 Palivové, olejové a vodné nadrze

Musia byt oddelené od priestoru pre posadku prepazkou, aby sa v pripade rozliatia,netesnosti, alebo poruchy nadrze nedostala
do priestoru pre posadku Ziadna kvapalina. To isté plati pre palivové nadrze voci motorovému priestoru a vyfukovému systému.
Palivové nadrze musia spifiat predpisy Clanku 253-14 Prilohy J a v bo&nom pohlade musi byt za sedadlom jazdca.

Musi byt namontovana v priestore dostato¢ne chranenom a byt pevne prichytena k vozidlu

Nesmie byt v priestore pre posadku a musi byt od neho oddelena protipoziarnou stenou.

Pokym nie je palivova nadrz odizolovana od motora a vyfuku kvapalinam odolnou, nehorfavou prepazkou, musi byt tato nadrz
umiestnena najmenej 40 cm od hlavy valcov a vyfukového systému.

Zatky plniacich hrdiel palivovych nadrzi musia byt tesné a nesmu presahovat' za karosériu.

Objem palivovej nadrZze nesmie byt viac ako 20 litrov..

2.12 Dynama, alternatory, batérie

Dynama a alternatory sa mézu demontovat, ale kazdé vozidlo musi mat plne nabitd batériu.

Pouzitie vonkajSieho zdroja energie na nastarovanie motora na Startovom roste, alebo pocas pretekov, je zakazané.

2.13 Palivové potrubia a €erpadla

Palivové potrubia, olejové potrubia a brzdové potrubia musia byt zvonku chranené pred nebezpecenstvom (kamene, hrdza,
mechanicka porucha a pod.) a vo vn(tri priestoru pre posadku, ¢o sa tyka palivového potrubia, proti nebezpecenstvu poziaru.
V priestore pre posadku nesmu byt Ziadne spoje potrubia.

Automatické uzatvorenie privodu potrubia :
Je doporucené, aby vSetky dodavacie palivové potrubia, smerujace k motoru, boli vybavené automatickymi uzatvaracimi
ventilmi, umiestnenymi priamo na nadrzi, ktoré v pripade poSkodenia, alebo priesaku jedného potrubia automaticky uzavrd
vSetky natlakované potrubia.
OdvzduSnovacie potrubie musi byt vybavené bezpe¢nostnym ventilom proti prevrateniu vozidla, ovladanym gravitaciou.
VSetky palivové ¢erpadla musia pracovat len ked je motor v chode, alebo pri Starte motora.
2.14 Koleséa a pneumatiky
Maximalny povoleny priemer koesa je 18".
Pneumatiky vyrobené pre pouZzitie v polnohospodarstve, alebo uréené pre nizke rychlosti st zakazané.
Ak su kolesa vyrobené z iného ako ocefového materialu, musi sttaziaci dodat dokumentéaciu, ako dokaztoho, Ze tieto kolesa sa
dodavali pre sériovo vyrabané vozidla bud bezne, alebo na poZziadanie.
Doméaca vyroba je zakazana.
Kompletné koleso (disk+rafik+nahustena pneumatika) sa musi vzdy vmestit do voditka tvaru U, ktorého kraje st od seba
vzdialené 250 mm. Meranie sa prevadza na nezetazenej ¢asti pneumatiky.
Zdvojené kolesd, alebo retaze na kolesach su zakazané.
Pneumatiky s hrotmi st zakazané.
Pneumatiky s hrotmi, alebo gumenymi kolikmi nie s povolené, pokym o tom nerozhodn( Sportovy komisari sttaze, v pripade
nepriaznivych poveternostnych podmienok, kotoré by ohrozili priebeh pretekov.
Pneumatiky s nasledujicimi charakteristikami sa nepovazuju za pneumatiky s hrotmi, alebo gumenymi kolikmi :
- medzera medzi dvomi blokmi dezénu merana prie¢ne, alebo rovnobezne s dezénom nepresiahne 15 mm.
V pripade opotrebenia, alebo odtrhnutia rohov sa meranie robi pri zékladni blokov dezénu, v pripade ovalnych, alebo
kruhovych blokov sa meranie prevadza na doty¢nici k blokom;
- hibka vzorky dezénu nepresiahne 15 mm.
Tieto merania sa netykaju pasu o Sirke 30 mm na oboch stranach dezénu, ale bloky nesmu presiahnut za zvisli rovinu
prechadzajicu bokom pneumatiky.
Néahradné kolesa su zakazané.
2.15 Startové &islo
Musi byt umiestnené po oboch stranach vozidla a na oboch stranach panelu, umiestneného na strehe vozidla, alebo kapote
motora.
Vozidlo nesmie mat Ziadne iné &islo, ktoré by sa mohlo popliest so Startovnym.
Cislo na strech musi byt trvalo uchytené na zvislom podklade, s rozmermi 24 cm x 35 cm, bez ostrych hran a musi byt
umiestnené pozdiZ pozdiznej osi vozidla. Cislo musi byt 18 cm vysoké s hribkou &iar 4 cm.
2.16 Celné skio
Musi byt z vrstveného skla, alebo polykarbonatu a okna musia byt bezpeénostné, alebo z plastu..
Ak su z plastu, ich hribka nesmie byt menej ako 5 mm.
Vozidla s vrstvenym €elnym sklom, ktoré je natolko poSkodené, ze nezarucuje dobru viditelnost, alebo hrozi jeho rozpadnutie v
dalSom priebehu sutaze nebudu pripustené.
Filmy, nalepky a nastreky nie st povolené, okrem tych, ktoré st povolené Medzinarodnymi Sportovymi predpismi, ¢lanok 15.7
Plastové okna sa nesmu ténovat'.
Celné okno modze byt nahradené, alebo chranené kovovoou mriezkou, pokryvajlcou cely povrch otvoru &elného okna. Mriezka
musi mat rozmery medzi 10 x 10 mm a 25 x 25 mm, minimalny priemerom drétu, ktori ju tvori musi byt 1 mm.
V pripade, Ze vozidlo nema predné sklo, musi mat jazdec oblecenu prilbu , ktora Uplne zakryva jeho tvar so priehfadnym Stitom,



v opacnom pripade vozidlu nebude povoleny Start.

Vo vozidlach s oknom s vrstvenym sklom, alebo s kovovou mriezkou, uvedenou vysSie, bez polykarbonatového okna, musia
mat jazdci nasadené motocyklové okuliare, alebo Stity.

V &elnok okne mézu byt otvory, ktorych celkova plocha nepresahuje 64 cm?.

2.17 Bezpe €nostna klietka

Je povinna a musi spifiet poziadavky Clankov 283-8.1, 8.2 a 8.3.

Odkaz na datum homologacie sa musi chapat ako datum, kedy bol prvy krat vydany technicky preukaz FIA.

Jednako, pre vozidla, postavené pred 01.01.1995, v stlade s Clankami 253-8.1, 8.2, 8.3, minimalne rozmery trubiek, z ktorych
je postavena klietka, st 38 x 2,5 mm, alebo 40 x 2 mm.

2 .18 Zasterky

Uchytenie zasteriek za hnané kolesa, ktoré st z ohybného materialus minimalnou hrabkou 5 mm je povinné.

Zasterky nesmu byt viac ako 5 cm nad zemoua musia zakryvat najmenej celt Sirku kompletného kolesa a nesmu tuto Sirku
presahovat o viac ako 5 cm.

Okrem jednej prie¢nej zasterky pred zadnymi kolesami, na ochranu motora, je akykolvek iny systém zastierok, alebo ochrany
pod vozidlom, zakazny

2.19 Sedadlo jazdca

Kompletné sedadlo homologované FIA (normy 8855/1999 alebo 8862/2009) (pozri Clanok 253-16.6) je povinné

Tieto sedadla sa nesmu nijak upravovat

Sedadlo musi byt prichytené v montaznych bodoch pre uchytenie sedadla podla Obrazku 253-65B. Drziaky sedadla musia byt
k montaznym bodom prichytené v minimalne 4 montaznych bodoch na kazdé sedadlo, pouzitim skrutiek minimalneho priemeru
8mm. Clanky 253-16.2 a7 253-16.6 sa tieZ ber( v Gvahu.
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2.20 Prevody

Riadenie pohonu je zakazané.

Diferencialy s elektronickym,pneumatickym, alebo hydraulickym obmedzenim preSmykovania st zakazané.
VSetky.vozidla musia mat’ prevodovku, vratane jedného spatného chodu, funkénu pri Starte sitaze, ktora sa da ovladat
normalne sediacim jazdcom.

, ktoré maju:

a) ochranni konstrukciu maximalneho priemeru rarky 38 x 2,5 alebo 40 x 2,

b) s nehomologovanou bezpeénostnou nadrzou, ktora je len odporucana.

1.1.1.3 Specifikacia vozidiel

a) Vozidla divizie skupiny D7 — autokrosové $pecialy s maximalnym objemom motora do 4000 cm?®, s pohonom jednej alebo
oboch néﬁrav. Do tejto skupiny bud( zaradené vozidla narodnej divizie D3N podia predpisov uvedenych v NSP — _

9% g5

b) Vozidla skupiny D8 — autokrosové $pecialy s maximalnym objemom motora do 1600 cm®, s pohonom jednej alebo oboch
naprav.

1.1.1.4 Pouzitie nazvoslovia

Pre pripadne rieSenie prevedenia vozidiel plati znenie uvedené v MSP FIA Prilohy ,J¢ &lanky 251, 252, 253, 279, s
nadvéznostou na tieto predpisy.

1.1.1.5 Vynimky z MSP FIA
Platia pre vSetky narodné divizie.
1.2 Rozmery a hmotnosti

1.2.1 Rozmery

Sériovy skelet karosérie a $asi musi zostat zachovany, ale pévodna Struktira méoZe byt zosilnena podla MSP FIA Prilohy ,J¢
¢lanku 255-5.7.1. - OdFahéenia a spevnenia

Spevnenia odpruzenych ¢astiSasi, alebo karosérie je dovolené pod podmienkou, Ze pouzity material kopiruje povodny tvar a je
s nim v kontakte.

Spevnenia kompozitnym materidlom st povolené v silade s tymto Clankom bez ohladu na hrabku, podia Obr. 255-8.

I N

.

Izolaény material z podlahy, motorového priestoru, batozinového priestoru a z podbehov kolies moZe byt odstraneny.
Lnepouzivané drziaky (napr. pre rezervné koleso) umiestnené na Sasi / karosérii sa mézu odstranit, pokym niesu drziakmi



mechanickych dielov, ktoré sa nemézu odstranit, alebo premiestnit.

Otvory v priestore pre posadku, v motorovom priestore a v batozinovom priestore a blatnikoch sa mézu uzatvorit.

Otvory sa mdzu uzatvorit kovovou platni¢kou, alebo plastickym materidlom a mézu byt privarené, prilepené, alebo prinitované.
Ostatné otvory v karosérii mézu byt uzavreté len lepiacou paskou.

1.2.2 Hmotnosti
1.2.2.1 Hmotnosti vozidiel skupiny D5 a D6

Vozidl4 musia mat minimalnu hmotnost v zmysle tabulky uvedenej v MSP FIA Priloha ,J* §1.279A-3.2 - Minimalna hmotnost
vozidla bez jazdca a jeho Uplnej zavodnej vybavy a s mnozstvom kvapalin v takom stave, v akom sa nachadzaju v okamihu
vazenia musi kedykolvek poc¢as sutaze vyhovovat nasledujicej tabulke minimalnych hmotnosti, v zavislosti na objeme valcov:

do 1000 cm3 670 kg
od 1000 do 1400 cm?3 760 kg
od 140 do 1600 cm3 850 kg
od 1600  do 2000 cm3 930 kg
od 2000 do 2500 cm®  1030kg
od 2500  do 3000 cm®  1110kg
od 3000 do 3500 cm®  1200kg
od 3500 do 4000 cm®  1280kg
od 4000 do 4500 cm3 1370kg
, =9 : |
-1-000em® 710-kg
o061 000-em’ do-1 400-em® 800-kg
od-1-400-em>-do-1-600-em® 890-kg
od-1-600-cm>-do-2-000-em® 970-kg
od-2.000-em’ do-2 500-em’ 1 070kg
od-2500-em°-do-3-000-em® 1150kg
0d-3-000-em>-do-4-000-em® 1240kg

1.2.2.2 Hmotnosti vozidiel skupiny D7 a D8
Vozidla musia mat minimalnu hmotnost v zmysle tabulky uvedenej v MSP FIA Priloha ,J* &lének-279-4.6- ¢1.279A — 2.6 -

Hmotnost vozidla bez jazdca a jeho Gplnej zavodnej vybavy a s mnozstvom kvapalin v takom stave, v akom sa nachadzaju v okamihu
vazenia musi kedykolvek poc€as sutaze vyhovovat nasledujucej tabulke minimalnych hmotnosti, v zavislosti na objeme valcov, poctu
vélcov, typu motora atypu pohonu:

Pohon 4 Pohon 4
- ., kolies-8val
kolies-6val .
Objem Pohon 2 Poh(_)n 4 + aviac
. ) kolies +
valcov koies neorenli Pohon 4 Pohon 4
Prepin. y olies-4val :
L kolies-6val
prepln.

prepln.
600 cm® 350 kg 400 kg - -

1.300 cm® 420 kg 470 kg - -

1.600 cm® 450 kg 500 kg 550 kg 600 kg
2.000 cm® 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg
2.500 cm® 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg
3.000cm® 575 kg 625 kg 675 kg 725 kg
3.500 cm® 600 kg 650 kg 700 kg 750 kg
4.000cm® 625 kg 675 kg 725 kg 775 kg

1.3 Motor

Lubovolny. Pre skupiny D5,D6 lubovolny koncernovy. Motor musi byt umiestneny v pévodnom motorovom priestore.Dvoj
motorové usporiadanie nie je povolené pokial tak nebolo homologované

1.3.2 Objem

Skupina D5 — maximalne do 4 000 cm?®,
Skupina D6 — maximalne do 1 600 cm?®,
Skupina D7 — maximalne do 4 000cm®,
Skupina D8 — maximalne do 1 600 cm?®,

1.3.3 Prepl novanie, restriktor

Pre preplfiované motory plati znenie MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 252-3.1.-279A-3.14 - Prepliiované motpry musia spifiat
nasledovné :

Prepliiované motory Supercar mézu mat maximalny zdvihovy objem valcov 2058 cm?® pre benzinové motory a 2333 cm? pre
vznetové motory.

VSetky prepliiované motory musia mat' restriktor prichyteny ku skrini kompresora.

V&etok vzduch dodavany do motora musi prechadzat’ tymto restriktorom, ktory musi spifiat nasledovné parametre :
Maximalny vnatorny priemer restriktora je 45 mm. Tento priemer musi byt dodrZany na minimalnej dizke 3 mm, meranej po
prade plniaceho vzduchu v rovine kolmej k osi ota¢ania, umiestnenej maximalne 50 mm proti pridu od roviny prechadzajlcej
zaciatkom najvysSich pracovnych miest lopatiek kompresora (pozri Dessin 254-4).




Tento priemer musi byt dodrzany bez ohladu na teplotné podmienky.

Minimalny vonkaj$i priemer restriktora v jeho najuz$om mieste musi byt mensi ako 51 mm, a musi byt dodrzany na dizke 5 mm
na kazdu stranu.

Montéaz restriktora k turbokompresoru musi byt vykonana tak, aby bolo potrebné Gplne vymontovat dve skrutky z telesa
kompresora, alebo restriktora, k tomu, aby sa dal restriktor oddelit od kompresora.

Prichytenie ihlickovymi skrutkami nie je povolené.
Pri montazi restriktora ku kompresoru je povolené odobrat material zo skrine kompresora, alebo ju pridat, s jedinym cielom
zaistit’ uchytenie restriktora ku skrini kompresora.

Hlavy skrutiek musia byt previtané, aby sa dali zaplombovat.

Restriktor musi byt vyrobeny z jedného kusu a mdze byt previtany jedine za G¢elom motnaze a plombovania, ktoré sa musi
urobit medzi upeviiovacimi skrutkami, medzi restriktorom (alebo spojenim restriktor/skrina kompresora), skrifiou kompresora
(alebo spojenim skrifia/priruba) a skririou dichadla (alebo skrifia/priruba) (pozri Obr. 254-4).

-
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AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES :

D.ext

priemerom 32 mm a vonkajSim priemerom 38 mm.
Vyfukové plyny musia z vystupu na turbine unikat do vyfukového systému vozidla a nesmu sa dalej recykolvat

Dalej nesmie byt Ziadne spojenie medzi sacim a vyfukovym potrubim.

Vstrekovanie vody je zakazané, aj ked to pdvodne existuje ha homologovanom bloku. RozpraSovanie vody na medzichladi¢ je
zakazané. Vozidla s prepliovanymi motormi nesmu byt vybavené ziadnym zariadenim zvySujlcim tlak, alebo elektronickou
riadiacou jednotkou zvySovania tlaku, ktoré by mohol jazdec nastavovat po¢as jazdy (okrem plynového pedalu)

Keramické prvky, menitelny priemerrr sacich potrubi a nastavitelné vnatorné lopatky turbokompresora su zakayzané

1.3.4 Vyfukovy systém, katalyzator

Vyfukovy systém je fubovorny. Vydstenie vyfuku nesmie smerovat do zeme, moZe byt vyvedené do strany za polovinou razvoru
vozidla. Tunely veduce vyfukové potrubie musia ostat zvonku otvorené na minimalne dvoch tretinach svojej dizky Katalyzator
nie je povinny.

1.3.5 Chladiaci systém

Chladi¢ a jeho objem su lubovolné, ale jeho umiestnenie musi ostat zachované alebo byt mimo priestoru pre
posadku.Uchytenie dodato¢ného ventilatora je povolené.Jeho umiestnenie je lubovolné, pokial nezasahuje do priestoru pre
posadku.Plocha vstupu a vystupu vzduchu ku chladiCu cez karosériu moze byt maximalne rovnaka ako plocha
chladi¢a.Potrubie vzduchu moéze prechadzat priestorom pre posadku.Podlaha sa kvoli prechodom potrubia vzduchu nesmie
upravovat.Clona chladi¢a je povolena pod podmienkou, Ze z nej nevyplynie Ziadne zosilenie karosérie.

1.4 Palivovy systém

Vstrekovanie paliva je lubovolné, rovnako ako karburator. Vzdjomna nahrada je povolena.

Nie je povinny ventil pre odber paliva.

1.4.1 Palivova nédrz

Mb&zZe byt pouzitd nadrz:

a) Sériova, umiestnena v povodnom priestore,

b) bezpecnostna splifiajica minimalne FIA Standard FT3-1999 po skon€eni zivotnosti, ~ moZe byt pouzivana pat rokov.
Dokladuje sutaziaci homologa¢nym listom, montaz v zmysle MSP FIA, Priloha ,J* élanok 253 ,

c) bandaska s objemom 10 litrov, uchytena podra predpisov iCIEUIOKIOSIZIOKUILO0Y,

d) alebo ktora spina nasledujuce predpisy:

— Musi byt vyrobena z hlinikového plechu minimélnej hrabky 2 mm, material musi zodpovedat norme EU &islo EN-AW1052A—
H24. Maximalny povoleny objem 15 litrov.

— Zvaranie nadrze musi urobit pracovnik s opravnenim pre zvéaranie hlinikovych tlakovych konstrukcii.

— Nadrz musi byt skisana tlakom 0,02 MPa na vodotesnost zvarov (v nadrzi s vodou).



— Na nédrzi nesmu byt privarené ziadne konzoly pre uchytenie, nddrz musi byt spolahlivo upevnend k pevnej Struktare vozidla
len prostrednictvom dvoch ocelovych pasov (30 x 3 mm / skrutky 4 x M8 akost 8.8 / vystuzenie kazdého bodu uchytenia
platnicka 60 cm?, hriibka 3 mm).

— Vystupné a vstupné hrdla (okrem hrdla odvzduSnenia) musia byt prispdsobené pre skrutkované spojenie s potrubim
pruzného typu (hadice).

— Vstupné a vystupné potrubia napojené bezprostredne na nadrz musia byt pruzného typu (hadice miniméalnej dizky 250 mm —
dalSie pokracovanie k / od motoru kovovou rurkou), aby nedoslo k prasknutiu nadrze alebo potrubia pri deformécii.

— VnutrajSok nadrze musi byt vyplneny bezpeénostnou penou zodpovedajlcej US norme ¢&islo MIL-B—-83054.

— Bezpecénostna pena moze byt nahradena pouzmm ,,D STOP“ ant| explozwnou féliou na vonkajsku nadrze

NadrzePalivova nadrz, okrem sériovej, = ; <

vozidlapri-pehlade zhera. , zachytna nadrz (vyrovnavaua nadrz) cerpadla a vSetky prvky pallvoveho systemu musia byt

umlestnene najmenej 300 mm od karoserle % bocnom aj pozdlznom smere mimo priestoru pre posadku.

f) Odvzdusnenle nadr2| nesmie byt vyvedene do prlestoru posadky, alebo do motorového priestoru. Musi byt vybavené
mlnlmalne gravitaénym odvetravaum ventllom um|estenym na nadr2|

Nadrze (pallvova oIeJova nadrz a nadrz chladlacej kvapaliny) musia byt Gcinne chranene a bezpecne uchytené ku skeletu,
alebo Sasi vozidla. Musia byt oddelené od priestoru pre posadku prepazkou tak, aby sa v pripade rozliatia, presakania, alebo
poruchy nadrze nepretiekla Ziadna kvapalina do priestoru pre posadku

To isté sa tyka palivovej nadrze vo vztahu k motorovému priestoru a vyfukovému systému.

Zatka plniaceho hrdla palivovej nadrze nesmie presiahnut karosériu a musi byt tesna.

1.4.2 Palivové cerpadla

Lubovolné

1.4.3 Rozvod paliva

Ak je pouzita sériova nadrz daného vozidla pévodné rarky rozvodu paliva je povolené nahradit’ hadicami leteckého typu
umiestnené v pévodnom mieste uréenom vyrobcom vozidla. VSetky spoje musia byt skrutkované. V pripade pouzitia
bezpec€nostnej nadrze je povinnost nahradit v3etky rarky rozvodu paliva tymito hadicami-kteryeh-vedeniejefubovelne s
dostato¢nou ochranou voci poSkodeniu.

1.5 Elektricky systém

1.5.1 Akumulator

Lubovolny, ak sa pouZzije platia MSP FIA Priloha ,J* &lanok 255 — 5.8.3. —

Znacka a typ batérie.

Znacka, kapacita a batériové kable si lubovolné.

Nominalne napétie musi byt rovnaké, alebo nizsie, ako pri Standardnom produkénom vozidle.
Pocet batérii dany vyrobcom musi ostat' zachovany

Umiestnenie batérie (batérii) :

Umiestnenie je lubovolné.

Batéria musi byt typu sucha, ak nie je umiestnena v motorovom priestore.

Ak je batéria umiestnena v priestore pre posadku:

Musi byt za zékladrou sedadla jazdca, alebo spolujazdca.

Uchytenie batérie :

Kazda batéria musi byt bezpe¢ne uchytena a kladny pél musi byt chraneny.

Ak je batéria premiestnena z pévodného miesta musi byt prichytena ku karosérii pouzitim kovovej podlozkya dvomi kovovymi
izolovanymi svorkami uchytenymi do podlahy skrutkami a maicami.

Pre uchytenie tychto svoriek sa musia pouzit kovové skrutky s priemerom najmenej 10 mm a pod kazdou skrutkou musi byt
platnigka s hriibkou minimalne 3 mm a s plochou minimalne 20 cm? zo spodu karosérie.

Mokréa batéria :

Mokra batéria musi byt prekryta nepriepustnym plastickym krytom uchytenym nezavisle od baterie.

Ochranny kryt musi mat privod vzduchu s vylstenim mimo priestoru pre posadku (Obrazky 255-10 a 255-11).

— / \
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1.5.2 Hlavny odpojova €
Je povinny. Podla MSP FIA Priloha ,J* 61.253-13. - Hlavny odpojova¢ musi prerusit vietky elektrické obvody (batériu, alternator,



alebo dynamo, osvetlenie, klakson, zapalovanie, elektrické riadenie apod.) a musi tiez zastavit motor.

Pri dieselovych motoroch, ktoré nemaju elektronicky riadené vstrekovanie, musi byt hlavny odpojovaé spojeny so zariadenim,
ktoré uzatvori privod paliva do motora.

Musi byt v nevybuSnom prevedeni a musi sa dat' ovladat zvnutra aj zvonku vozidla..

Pri uzavretych vozidlach je ovladanie povinne umiestnené pri spodnom okraji ¢elného skla. Musi byt oznac¢eny ¢ervenym
bleskom v modrom, bielo oramovanom trojuholniku so stranou najmenej 12 cm.

Toto vonkajSie ovladanie sa vztahuje len pre uzavreté vozidla.
Pouzitie: Montaz je povinnéa pre vSetky vozidla, ktoré sa zucastriuju pretekov na okruhoch, v rally, alebo pretekov do vrchu. Pre
ostané sutaze je doporucena.

1.5.3 Osvetlenie

Svetlomety m6Zu byt odstranené a takto vzniknuté otvory v karosérii zakryté. Kryty musia zodpovedat’ pévodnému vzhladu
karosérie. K dispozicii musia byt dve funkéné zadné brzdové svetla. Pokial nie su pouzité pévodné zadné svetla, musia nové
svetla zodpovedat MSP FIA Priloha ,J* 8lanku 279-2.1. 279A-1.6

Brzdové svetla

Kazdé vozidlo musi mat najmenej dve ¢ervené zadné, svetla, ako hmlové, (miniméalna svetelna plocha kazdého svetla: 6000
mm? — Ziarovka minimalne 15 watt) alebo dve dazdové svetla schvalené FIA (Technicky list &.19) fungujlce pri zoSliapnuti bfzd.
Musia byt umiestnené nad zemou od 1000 mm do 1500 mm a musia byt zozadu viditelné

Musia byt umiestnené symetricky vo&i pozdiznej osi vozidla, v jednejprie¢nej rovine.

Zadné svetla

Kazdé vozidlo musi mat jedno zadné svetlo, ako hmlové (Ziarovka miniméalne 21 watt), jasne viditelné zozadu. Musia byt
umiestnené nad zemou od 1000 mm do 1500 mm.

Jazdec sediaci za volantom ich musi vediet zapnut.

yt zapnuté pri vSetkych tréningoch, rozjazdach a finale. Svetlo musi
svietit i vtedy, ak je hlavny odpojova¢ vypnuty.
1.5.4 Riadiaca jednotka
Lubovolna.
1.6 Prevody
1.6.1 Spojka
Lubovolna.
1.6.2 Prevodovka
Lubovolna manuélna.
1.6.3 Diferencial

Lubovolny, pouzitie samosvorného diferencialu je povolené.
1.6.4 Spojovacie hriadele

Lubovolné.

1.7 Zavesenia

Lubovolné, ak sa pouzije plati MSP FIA Priloha ,J“ 8lanok 279A-3.17

Vozidla musia mat pruzné zavesenie.

Princip funkcie a tvar systému zavesenia je fubovolny.

Pouzitie aktivneho zavesenia je zakazané.

Pochromovanie ocelovych prvkov zavesenia je zakazané.

VSetky prvky zavesenia musia byt vyrobené z homogénnych kovovych materialov..
Hydropneumatické prvky zavesenia su povolené za podmienok, Ze nemaju aktivne riadenie.
Aktivne zavesenie je zakazané.

1.7.1 Predna naprava

Lubovolna, ak sa pouzije plati MSP FIA Priloha ,J“ 8lanok 279A-3.17

Upravy karosérie (3asi) si obmedzené na :

- zosilnenie jestvujucich uchytavacich bodov,

- pridanie materidlu na vytvorenie novych montaznych boodv,

- Upravy nevyhnutné na umiestnenie prvkov zavesenia, hnacich hriadelov a kolies a pneumatik.

Spevnenia a zosilenia materialov nesmie presahovat viac ako 100 mm od uchytavacieho bodu.

Predny pomocny ram, ako aj materiél a tvar, je fubovolny, s vynimkou pomocnych rdmov spajajucich predok a zadok vozidla
pod podmienkou, Ze :

- je zamenitelny za pévodny diel a Ze pévodny pocet bodov uchytenia ostane nezmeneny.

- mdze byt odmontovany (nie je privareny).

Premiestnenie bodov uchytenia pomocného ramu je povolené pod podmienkou, Ze st umiestnené vo vnltri nového tunela.
1.7.1.1 Stipik riadenia

Stipik riadenia nemusi mat deformacéné alebo zastvacie zariadenie. Volant nemusi mat rychlo uvolfiovaci mechanizmus.
Zariadenie proti kradezi sa méze odmontovat. Riadenie a jeho poloha su lubovolné, ale je dovolené len mechanické spojenie
medz volantom a riadenymi kolesami.

1.7.2 Zadna naprava



Lubovolna, ak sa pouzije platia MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 279A-3.17

Upravy karosérie (3asi) za Gi&elom zmeny polohy kolikov a montaznych bodov st obmedzené na tie uvedené na Obrazku 279-1.
Pruzny prvok sa nemusi skladat' vyhradne zo skrutiek prechadzajicich pruznym puzdrom, alebo zavesom, ale mézu byt aj
kvapalinového typu..

Pohyb kolies musi vyvolat zdvih zavesenia vaési ako pruznost v uchyteniach.

1.8 Kolesa

1.8.1 Pneumatiky

Dezén pneumatik je lubovorny. Maximalna Sirka draZok v prieénom a pozdiZznom smere pneumatiky je 15 mm. PouZitie
pneumatik s klincami, hrotmi, retazami ,alebo inym pomocnym zariadenim, rovnako ako dvoj montaz, je zakazané
1.8.2 Kompletné koleso

Sirka kompletného kolesa je maximalne 250 mm.

1.8.3 Rezervné koleso

Zakézané

1.9 Brzdovy systém
1.9.1.1 VSeobecne

Brzdovy systém [ubovolny ale musi byt dvoj okruhovy ovladany rovnakym pedalom ktory musi normalne ovladat vSetky kolesa.
V pripade Uniku v ktoromkolvek bode potrubia brzdového systému, alebo pri akejkolvek poruche v brzdovom prevodovom
systéme musi pedal stale ovladat najmenej dve kolesa.

1.9.1.2 Prevadzkové brzdy
Dielce brzdového systému s fubovolné.
1.9.1.3 Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je povinna, jej systém je [ubovolny.Musi byt (¢inna a musi sti¢asne ovladat’ dve predné kolesa, alebo dve
zadné kolesa.

1.10 Priestor pre posadku
1.10.1 Definicia

Priestor pre posadku je vnitorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového priestoru a rovinou vytvorenou zadnou

stenou zadnych sedadiel.

a) Celistvost deliacich stien medzi priestorom pre posadku, motorovym a batoZinovym priestorom musi byt zachovana v
pévodnom materidli, tvare a polohe.

b) Vnuatorné vybavenie priestoru pre posadku je fubovolné.

c) Pristrojova doska je lubovolna, nesmie predstavovat Ziadne nebezpecenstvo pre jazdca.

d) VSetky koberce a horfavé obloZenie vnatorného priestoru pre posadku mozu byt odstranené.

e) Vyska hornej hrany dvernych prahov nesmie byt pri Gprave podlahy prekro¢ena.

V priestore pre posadku nesmu byt umiestnené nadrze s prevadzkovymi kvapalinami alebo olejom okrem nadrze s vodou pre
ostrekovanie okien. Uchytenie dodato¢nej nadrzky na umyvanie ¢elného skla, alebo vymena za nadrzku s va¢sim objemom je
povolena. Tato nadrzka musi byt vyhradne uréena na umyvanie ¢elného skla.

1.10.2 Ochranna klietka




Musi by’t’ v sllade s textom &lanku 253-8 MSP FIA Priloha ,J".
Zékladna zostava ochrannej klietky musi byt v stlade podfa:
a) zakladna konstrukcia — obrazok 253-1 az 253-3,

%2531 i 2532%2533

b) uhloprie€ne vystuzenie hlavného oblika — obrazok 253-7,

i 253-7

c) bocna ochrana — obrazok 253-9 az 253-11,

§ 253-9 253-10 j 253-11

d) vystuzenie strechy — obrazok 253-12 az 253-14,

[ [
— —
253-12 253-13 253-14

e) vystuzenie predného stipika — obrazok 25315 a 253-33, neplati pre vozidla objemu do 2000 cm®,

] 25315%25333

f)  vystuzenie rohov uhloprie€neho vystuzenia — obrazok 253-34,

0

W\]

- 253-34
g) pre vozidla s objem nad 2000 cm® plati vystuZenie klietky v otvore dveri (hlavny obltk — bo&ny oblik — obrazok 253-49,
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253-49
h) uhlopriec¢ka zadnych podpier — obrazok 253-20,

253-20

i) uchytenie do skeletu musi byt podla kapitoly 253-8.3.2.6,
Miniméalne montéazne pétky su :
- 1 pre kazdy stipik predného obltika;
- 1 pre kazdy stipik bo&ného oblika, alebo boéného péloblika ;
- 1 pre kazdy stlpik hlavného oblika;
- 1 pre kazdu zadnd podperu.

Pre dosiahnutie G¢innej montaze do karosérie, méze byt pdvodny interiér okolo bezpeénostnej klietky a jej uchytenia

upravovany odrezanim, alebo prehybanim.

Napriek tomu tieto Upravy nedovoluju odstranit kompletné ¢asti ¢alinenia.
Ak je to nutné, moze byt poistkova skrinka premiestnena z dévodu uchytenia bezpecnostnej klietky.
Montazne body predného, hlavného, bo€ného obliuka a boéného péloblika:

Kazdy montazny bod musi mat spevriujicu podlozku s minimalnou hrdbkou 3 mm.
Kazda montazna patka musi byt prichytena minimalne 3 skrutkami na ocelovl speviiujicu dosku miniméalnej hrdbky 3 mm a

sminimalnou plochou 120 cm?, ktord je privarena ku karosérii

Pre vozidla homologované po 01.01.2007, sa za povrch 120 cm? povaZuje styé&na plocha medzi speviiujicou doskou a

karosériou.
Priklad je uvedeny na Obrazkoch 253-50 az 253-56.

253-50

253.53

253-51

Mesure

/ Measurement
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253-52

253-55



253-56
Pri Obr. 253-52 nemusi byt spevriujica doska nevyhnutne privarena ku karosérii.
Pri Obr. 253-54 mozu byt boky montaznych bodov uzavreté privarenou platriou,
Upevriovacie skrutky musia mat miniméalny priemer M8 a minimalnu kvalitu 8.8 (podla normy ISO).
Spojovaci material musi byt bud samoistiaci, alebo s piostnou podlozkou.
Uhol medzi dvoma skrutkami ( merany osi rarok v rovine montaznych pritiek vid. Obr. 253-50) nesmie byt mensi ako 60
stupriov.
j) doporucené vystuzenie predného oblika — obrazok 253—-29.

253-9
k) Je povolené pridavné vystuhy viest do karosérie ale nesmu byt nizSie, ako je podlaha vozidla a nesmu presahovat zvislu
rovinu, ktora je tvorena vpredu prednou hranou kompletnych prednych kolies a vzadu zadnou hranou kompletnych zadnych
kolies, je povolené spojenie predného a hlavného obliku so skeletom vozidla.

1.10.2.1 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit’ drziak kamery, ktory musi zniest zataZenie 25g. Ochranna klietka nesmie byt
pre tento Ucel previtana. Pouzité skrutky musia byt M8 minimélnej akosti 8G. Uchytenie kamery musi byt s vyuzitim pévodného
uchytenia skrutkou , doplneného uchytenim pomocou upinacich pasov.

1.10.3 Sedadla

Je mozné pouzit nepoSkodené sedadlo s ukonéenou homologéciou FIA Standard FIA 8855-1992. Je odportic¢ané sedadlo
podla Standardu FIA 8855-1999 alebo 8862-2009 aj po skonéenej Zivotnosti.
Ak su povodné uchytenia, alebo drziaky sedadiel vymenené, musia byt nové schvalené pre pouzitie so sedadlom vyrobcom,
alebo musia vyhovovat poziadavkam Clanku 253-16.2 a7 253-16.5.
253-16.2 Drziaky musia byt prichytené ku karosérii/Sasi prostrednictvom miniméalne 4 bodov pre sedadlo pouzitim skrutiek s
priemerom 8 mm a kontraplatiiami tak, ako je to na Obr.n 253-65.
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Minimalna sty&na plocha pre kazdy bod uchytenia medzi drziakom a karosériou/3asi je 40 cm?.

253-16.3 Pokial je pouzity rychlorozpinaci systém musia odolat’ vertikalnej a horizontalnej sile 18000N, ktoré nepdsobia
sucasne.

Pokial' su pouzité nastavovacie kolajnice, musia byt originalne dodavané s homologovanym vozidlom, alebo sedadlom.
253-16.4 Sedadlo musi byt k drziakom Styrmi montaznymi bodmi, 2 vpredu a 2 v zadnej ¢asti sedadla, skrutkami minimalneho
priemeru 8 mm a s vystuzami zapustenymi do sedadla..

Kazdy montazny bod musi zniest zatazenie 15000N v kazdom smere.

253-16.5 Minimalna hrabka materialu drziakov a kontraplatni s 3mm pri ocelovom materiéli a 5 mm pri fahkych zliatinach.
Minimalna dizka kaZdého drZiaku je 6 cm.

Kompletné sedadlo musi byt umiestnené bud na jednej, alebo druhej strane od zvislej roviny prechadzajicej pozdiznou osou
vozidla.

1.10.4 Bezpe €nostné pasy

Je povinné pouZit neposkodené bezpeCnostné pasy 6 popruhové s platnou homologaciou podfa Standardu FIA 8853-1998 aj
po ukonceni Zivotnosti. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J* €lanok 253—-6. Dva ramenné pasy musia mat
oddelené uchytenie.

1.10.5 Ochranné sie tka
Ochranna siet v zmysle MSP FIA &lanok 25311 je na strane jazdca odporGc¢ana.



Pre sutaze na okruhu je pouZzitie sieti prichytenych k bezpecnostnej klietke povinné.
Tieto siete musia spifiat nasledovné parametre:

- minimalna hrabka pasky : 19 mm.

- minimalna velkost oka : 25 x 25 mm.

- maximalna velkost oka : 60 x 60 mm.

a musia uzatvarat otvor okna po stred volantu.

1.10.6 Hasiaci systém, ru €né hasiace pristroje

Je doporugeny hasiaci systém v stlade s MSP FIA Prilohy ,J*. &lankom 253-7.2. alebo 1ks s hasiaci pristroj s naplfiou v
zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. &lankom 253-7.2.2 pre hasiaci
systém a ¢1.253-7.3.6.pre ru¢né hasiace pristroje.

253-7.2.2. VSetky hasiace nadrze musia byt dostatocne uchytené a musia byt v priestore pre posadku.

Hasiace nadrze m6zu byt umiestnené aj v batozinovom priestore pod podmienkou, Ze sa nachadzaji najmenej 300 mm od
vonkajSieho obrysu vozidla vo vSetkych horizontalnych smeroch..

Musia byt zabezpecené minimalne dvomi kovovymi paskami uzatvaranymi skrutkovymi zamkami a cely zabezpecovaci systém
musi odolat spomalwniu 25 g.

Vyzaduju sa protiprierazové poistky.

Materiél pouzity na zabezpec€ovacie systémy musi fungovat v teplotnom rozmedzi -15°C a +80°C

VSetky Casti hasiaceho zariadenia musia byt ohriovzdorné.

Potrubia z plastickej hmoty st zakazané a povinné su kovové potrubia (pokial nie je Specifikované inak).

253-7.3.6. VSetky pristroje musia byt néaleZzite ochranena. Jej prichytenie musi vydrzat spomalenie 25 g

Su povolené len kovové pasky s rychlo rozotvaracimi sponami (minimélne dve).

Vyzaduju sa protiprierazové poistky.

1.10.7 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Otvory v karosérii, ktoré slizia k vetraniu priestoru pre posadku mozu byt vytvorené na nasledovnych miestach:

a) Vv zadnej Casti strechy nad zadnym oknom,

b) medzi zadnym boénym oknom a zadnym oknom,

c) Otvory nesmu presahovat pdvodny obrys karosérie.

d) Mykurevanieje-lubovolné. Musi Kurenie sa moze odstranit' ¥Sak musi byt zaisteny dostato¢ny privod vzduchu na
ofukovanie ¢elného skla, ktory zaisti za nepriaznivych poveternostnych podmienok dobry vyhlad z vozidla.

1.11 Karoséria
Pévodna karoséria sa musi zachovat, okrem toho, ¢o sa tyka blatnikov, a aerodynamickych zariadeni, ktoré st povolené.

Ozdobné listy, pasky a pod. sa moézu odstranit

Stierace ¢elného skla st fubovolné, ale aspon jeden musi byt funkény.

1.11.1 Skelet/Sasi

Karoséria sa moze upravit v stlade s Obrazkom 279-1.

VSetky merania sa vykonaju vo vztahu k stredu medzi prednou a zadnou napravou homologovanej karosérie.

Dodané materidly musia byt zliatina Zeleza a musia byt ku karosérii privarené.
Aby sa dal namontovat katalyzator, méZe sa urobit dutina v stredovom tuneli tak, ako je popisana na Obrazku 279-2.

Material skeletu / Sasi musi zostat pévodny s moznostou zosilnenia v zmysle predpisov uvedenych v MSP FIA &lanok 255—
5.7.1. Dodané materialy musia byt zo zliatiny Zeleza a musia byt ku karosérii privarené.
1.11.3 Podlaha

Zadna ¢ast podlahy sa m6ze upravit odstranenim miesta pre nahradné koleso a dodanim ocelovej platne namiesto neho..
1.11.4 Razvor a previsy

Musia byt zachované razvor a previsy sériového vozidla. Previsy vozidla sa musia merat spésobom, uvedenym na obrazku 255
Clalt.e.riél naraznika musi ostat nezmeneny (plast plastom, vratane kompozitného materialu).

Deformaéné prvky pohlcujice narazy medzi naraznikom a Sasi sa musia zachovat

1.11.5 Ochrana podvozku

Pouzit ochranu podvozku je povolené v stlade s Clankom 255-5.7.2.10, Uchytenie ochrany podvozku je povolené len v Rallye

pod podmienkou, Ze tieto st naozaj na ochranu, dodrzuju svetlt vysku, st rozoberat/né a st navrhnuté vyhradne na ochranu
nasledujucich €asti : motor, chladi¢, zavesenie, prevodovka, nadrz, prevody, vyfuk, hasiace pristroje.

Tieto ochranné kryty st bud z hlinikovej zliatiny, alebo z ocele a maju miniméalnu hribku 4 mm alebo pri oceli 2 mm.

A predsa je mozné zosilnithorné diely kovovymi, alebo kompozitnymi rebrami a dodat’ nekonstrukéné kompozitné diely.
Ochrana podvozku moze siahat po celej Sirke vozidla od dutiny naraznika len po os prednych kolies.ale akékolvek predizenie
tejto ochrany dopredu pred predné kolesa je zakazané, pokym nie je umiestnena presne pod jednou ¢astou uvedenou v Clanku
255-5.7.2.10.

1.11.6 Okna

Bocna a zadné Ostatné okna z bezpecnostného skla, alebo z plastického materialu typu Lexan minimalnej hrabky 4 mm. Je
povolené nahradit ¥Setky-okna kovovou mriezkou, pricom tato musi mat oka o rozmeroch miniméalne 10 x 10 mm a maximélne
25 x 25 mm, pri€om musi byt pouzity drét miniméalneho priemeru 1 mm.

1.11.6.1 Celné okno

Musi byt z vrstveného skla, alebo polykarbonatu alebo z plastu..
Ak su z plastu, ich hribka nesmie byt menej ako 5 mm.




Vozidla s vrstvenym €elnym sklom, ktoré je natolko poskodené, ze nezarucuje dobru viditelnost, alebo hrozi jeho rozpadnutie v
dalSom priebehu sutaze nebudu pripustené.

Filmy, nalepky a nastreky nie st povolené, okrem tych, ktoré st povolené Medzinarodnymi Sportovymi predpismi, ¢lanok 15.7
Plastové okna sa nesmu ténovat'.

Celné okno méze byt nahradené, alebo chranené kovovou mriezkou, pokryvajlicou cely povrch otvoru &elného okna. Mriezka
musi mat rozmery medzi 10 x 10 mm a 25 x 25 mm, minimalny priemerom drétu, ktori ju tvori musi byt 1 mm.

V pripade, Ze vozidlo nema predné sklo a méa kovovi mriezku uvedenu vySSie, musi mat jazdec oble€enu prilbu , ktora uplne
zakryva jeho tvar so priehfadnym Stitom alebo nasadené motocyklové okuliare v opaénom pripade vozidlu nebude povoleny
Start.

V ¢elnom okne mdzu byt otvory, ktorych celkova plocha nepresahuje 64 cm?.

1.11.7 Dvere a kapoty

Je mozné ich upravit podla MSP FIA Priloha ,J* &l.279A-3.5. Okrem dveri jazdca je material lubovolny pod podmienkou, Ze
pbévodny.vonkajsi tvar sa zachova

Zavesy dveri a vonkajSie klu¢ky su lubovolné. Pévodné zamky sa m6zu vymanit, ale nové musia byt Gc¢inné

Povodné dvere jazdca musia ostat zachované, ale obloZenie sa moze odstranit.

Zadné dvere sa mozZu zavarit.

Zamky oboch kap6t, ako aj ich zavesenie si fubovolné, lae kazda kapota musi byt uchytena v Styroch bodoch a musi sa dat’
otvorit zvonku .

Pévodny zamok sa musi odstranit.

V kapote sa mdzu urobit otvory na vetranie, ale nesmie byt vidiet mechanické diely

V kazdom pripade musia byt obe kapoty zamenitelné za pévodné homologované.
Otvéaraci mechanizmus okien vSetkych Styroch dveri sa m6ze odstranit, alebo elektricy systém otvarania sa méze nahradit
mechanickym

1.11.8 Zasterky

Uchytenie zastierok je povolené pod podmienkou, Ze spifiaju Clanok 252-7.7. Priedne zésterky mdZu byt namontované len v
sulade s nizSie uvedenym odstavcom.
Ak su prie€ne zasterky povinné, musi byt tato poziadavka uvedena v zvlastnych ustanoveniach sutaze

V kazdom pripade su zasterky prijatelné pod podmienkou ze:

- sU vyrobené zohybného plastického materialu minimalnej hrabky 4 mm (minimalna merna hmotnost = 0.85g/cm®).

- sU prichytené ku karosérii.

- kryju Sirku kazdého kolesa, ale najmenej tretina Sirky vozidla za prednymi a zadnymi kolesami musi ostat’ volna (pozri

obr. 252-6)
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- medzera medzi pravou a lavou zastrekou pred zadnymi kolesami musi byt minimalne 20 cm.

- spodna cast zastierok je maximalne 10 cm nad zemou, ked vozidlo stoji a je bez posadky.

- je zakryta celd vyska pneumatiky a cela Sirka pneumatiky (pri pohlade zozadu)

V prednej ¢asti vozidla mdzu byt zasterky z ohybného materialu, zabrariujlce striekaniu necistoty smerom dopredu, pokial to
zvlaStne ustanovenie sutaze povoluju, alebo nariaduju.

Nesmu presahovat celkova §irku vozidla, nesmi presahovat celkova dizku o viac ako 10 cm a najmenej tretina Sirky vozidla
pred prednymi kolesami musi ostat volna.

1.11.9 Tazné oka
Platia predpisy uvedené v MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 279—2.2 279A-1.7. Musia byt jedno vpredu a jedno vzadu.
Tvar je lubovolny, ale musia byt schopné preniest taznu silu 5000 N.

Musia byt jasne oznacené, jednoducho pristupné a natreté jasnou Zltou, ¢ervenou, alebo oranzovou farbou.
Tieto ok& nesmu, pri pohlade zhora, presahovat za obvod karosérie.

1.12 Aerodynamické prvky
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279-4
(pozri MSP FIA Priloha ,J“ 2016), je mozné jeho pouZitie bez zmeny pévodnych rozmerov a tvaru. V tomto pripade viak nie je
mozné pridat Ziadne dalSie zadné aerodynamické zariadenie. Minimalna hribka zadného aerodynamického zariadenia je 2 mm
a maximalna 5 mm.

1.13 Povolené zmeny a doplnky

\/ \/ a \/ a; V| D A a ' ola - vAY ' '
VSetky Upravy, ktoré nie st vyhradne povolené tymito predpismi, si zakazané.
Povolené Upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.



